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تتجاوز غايات �إن�شاء الطرق في المدن جوانب نقل الحركة المرورية �إلى عنا�صر �أ�شمل تغطي 
وتكامل  المرورية  والإدارة  وال�سلامة  والأمن  ولااجتماعية  والبيئية  العوامل الح�ضرية  جوانب 

الطرق مع محيطها وتجاوبها مع التطورات الم�ستقبلية.

فالطرق الحديثة ت�صمم وفق معايير عمرانية ت�ساهم في رفع البيئة الح�ضرية لكل من الطريق 
ومحيطه وتراعي العوامل المت�أثرة والم�ؤثرة بالطريق وتعمل على خلق بيئة ان�سانية وموازية تجعل 

التنقل على الطريق متعة بحد ذاته.

تت�ضمن خطة الطرق الم�ستقبلية لمدينة الريا�ض تنفيذ م�شروع امتداد طريق �أبي بكر ال�صديق 
جنوباً حتى طريق �صلاح الدين الأيوبي بطول 5 كلم وطريق العروبة �شرقاً حتى التقائه مع طريق 
عبدالرحمن الغافقي عند الطريق الدائري ال�شرقي بطول 6 كلم عبر قاعدة الريا�ض الجوية. 

وجاءت موافقة �صاحب ال�سمو الملكي الأمير �سلطان بن عبدالعزيز وزير الدفاع والطيران ال�سابق 
-رحمه الله- على تنفيذ امتداد الطريقين عبر قاعدة الريا�ض الجوية، بناء على ما رفعه �صاحب 
ال�سمو الملكي الأمير �سلمان بن عبدالعزيز رئي�س الهيئة العليا لتطوير مدينة الريا�ض �آنذاك 
�أبدى حفظه الله اهتماماً كبيراً بهذا الم�شروع، نظراً لما يمثله من دعم ل�شبكة الطرق  الذي 

في المدينة، وت�سهيل حركة التنقل عبرها، وتفعيل ترابط جهات المدينة المختلفة مع بع�ضها.

مقدمــة
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حدود المدينة الم�سورة
عام 1320 - 1360
عام 1361 - 1370
عام 1370 - 1390
عام 1391 - 1400
عام 1401 - 1417

�أرا�ضي مخططة ومعتمدة عام 1418هـ
حدود المرحلة الأولى من النطاق العمراني
حدود المرحلة الثانية من النطاق العمراني

حدود حماية التنمية )بم�ساحة 5.000 كلم2(

خارطة النمو الحضري والعمراني لمدينة الرياض

قاعدة الريا�ض الجوية
مطار الريا�ض القديم
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أهمية المشروع

ويتوقع لهذا الم�شروع �أن ي�ؤدي �إلى خف�ض عدد الكيلومترات المقطوعة بالمدينة بمقدار 129.000 
كيلو متر في اليوم ، وخف�ض عدد ال�ساعات المنق�ضية على الطرق ب�أكثر من 58.800 �ساعة 

في اليوم .

أهمية المشروع

نظراً لامتداد العمران بمدينة الريا�ض في كافة لااتجاهات �أ�صبحت قاعدة الريا�ض الجوية 
العديد من  توقف  المرورية عند  ت�أثيرها علي الحركة  وكان  المدينة،  و�سط  القديم(  )المطار 
المحاور الرئي�سية بو�سط المدينة عندها مما زاد من م�سافات وزمن الرحلات المقطوعة على 

�شبكة الطرق .
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امتداد طريق أبي بكر الصديق وطريق العروبة
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ورد هذان الطريقان ضمن أولويات الخطة الخمسية 
الأولى لشبكة الطرق المستقبلية لمدينة الرياض المقرة 

من الهيئة العليا في اجتماعها الأول لعام 1422هـ
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عن المشروع

تهدف خطة تطوير �شبكة الطرق الم�ستقبلية في مدينة الريا�ض المعتمدة �ضمن المخطط لاا�ستراتيجي 
ال�شامل �إلى مواكبة النمو الم�ضطرد في عدد م�ستخدمي �شبكة الطرق في المدينة ، وت�شتمل الخطة 
�أبي بكر ال�صديق جنوباً عبر قاعدة الريا�ض الجوية حتى التقائه  على تنفيذ امتداد طريق 
بطريق �صلاح الدين الأيوبي ، وامتداد طريق العروبة من تقاطعه مع طريق الملك عبدالعزيز 
حتى التقائه بطريق عبدالرحمن الغافقي عند تقاطعه مع الطريق الدائري ال�شرقي . وقد ورد 
هذان الطريقان �ضمن �أولويات الخطة الخم�سية الأولى ل�شبكة الطرق الم�ستقبلية لمدينة الريا�ض 
�إذ �سيمكن لهذين الطريقين من  المقرة من الهيئة العليا في اجتماعها الأول لعام 1422هـ ، 
خدمة ما يزيد عن 560 �ألف مركبة في اليوم ، و�سيكون لهما �أثراً �إيجابياً و�إ�سهاماً في تخفيف 
حجم الحركة المرورية على كل من طريق مكة المكرمة والطريق الدائري ال�شرقي وطريق الملك 

عبدالعزيز وطريق الملك فهد.
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تم اعتبار المواصفات والمتطلبات الفنية والعملياتية 
كون المشروع يخترق قاعدة جوية
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 اعتبارات تصميمية

نظراً لعبور هذين الطريقين لقاعدة الريا�ض الجوية ووجود ال�صالة الملكية ومدارج الطائرات، 
وكذلك البنية التحتية والمن�ش�آت الخا�صة في القاعدة الجوية ا�ستلزم تحقيق العديد من المتطلبات 
العملياتية والأمنية مع ت�ضمين جميع لااعتبارات والموا�صفات والمتطلبات الفنية والمعايير الخا�صة 
ب�أنظمة الطيران الدولية، ومن ذلك جاهزية ا�ستخدام القاعدة والمدارج والم�ساعدات الملاحية 
�أثناء التنفيذ، وجرى بحث هذه المتطلبات من قبل اللجان المخت�صة من وزارة الدفاع والطيران 
والهيئة العليا لتطوير مدينة الريا�ض، وتم التو�صل �إلى �أهمية اعتبار الم�سافات المعتمدة في �أنظمة 
الطيران العالمية لبُعد الطريق عن المدارج ، و�أن تكون الأنفاق مغلقة، مع الت�صميم الإن�شائي 
للأنفاق لتحمل الإنفجارات وتحمل هبوط الطائرات العملاقة الحديثة بكامل حمولتها فوق هذه 
الأنفاق، وكذلك رفع معامل تحمل الحرائق، ومتطلبات �أنظمة المراقبة الأمنية وغرف التحكم 
والم�سارات الخا�صة بالدوريات الأمنية حول الطرق داخل القاعدة، و�إن�شاء حائط خر�ساني 
بارتفاع 3 �أمتار من �سطح الأر�ض على جانبي الطرق بالإ�ضافة �إلى الكاميرات الأمنية التي 
ت�ستطيع �إكت�شاف توقف المركبات �أو حركة الم�شاة، بالإ�ضافة �إلى �إعادة �إن�شاء المن�ش�آت و�ساحات 

وقوف الطائرات والمدارج ونظم لاات�صالات والخدمات التي تعتر�ض م�سارات الطرق.

وعلى الرغم من كون الطريقين مرفقاً مخ�ص�صاً للنقل فقد اعتمد في ت�صميمهما توفير النواحي 
الجمالية، و�إ�ضفاء تكوينات معمارية لا تتعار�ض مع متطلبات الحركة المرورية وت�ضفي على 
عنا�صر الطريقين بيئة ب�صرية تحفل بعنا�صر الجمال والتنا�سق، يظهر ذلك من خلال الر�سومات 
�أبي بكر ال�صديق مع  �إلى ت�صميم ميدان تقاطع طريق  �إ�ضافة  الفنية المنفذة على الأ�سوار، 
التي تجعل من الحركة عبر  الإنارة  �أعمدة  الأ�شجار، وت�صميم  توزيع  ون�سق  العروبة،  طريق 

الطريقين �آمنة.3
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تطبيق متطلبات حماية البيئة وتوفير البيئة المتكاملة 
لخدمة الحركة المرورية
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  نواحي بيئية

روعي في ت�صميم الطريقين تطبيق متطلبات حماية البيئة وتوفير البيئة المتكاملة لخدمة الحركة 
عنا�صر  من  مهماً  جانباً  الجمالية  والتكوينات  الخ�ضراء  الم�سطحات  �شكلت  لذلك  المرورية؛ 
لتعطي جانباً جمالياً  للمنطقة  التكوينات ال�صخرية  الطريقين، كما تم المحافظة على �شكل 

�آخر للطريق.
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عناصر المشروع

ت�ضمن م�شروع الطريقين عدداً من العنا�صر التي تهدف في �أدائها لتحقيق القدرات لاا�ستيعابية 
العالية للحركة المرورية وتوفير البيئة الآمنة، ومتطلبات الإدارة المرورية وال�سلامة المرورية 
والت�شغيل وال�صيانة، والعنا�صر الجمالية، والخدمات الإر�شادية، والإ�ضاءة الوظيفية والجمالية.

ويتكون الطريق الرئي�سي من ثلاث م�سارات بعر�ض 3.6 م وم�سار للطوارئ بعر�ض 2.8 م 
في كل اتجاه مع �إمكانية توفير طريق خدمة بعر�ض م�سارين في حالة تطوير المناطق المجاورة 

للطريق، وم�سارات خا�صة للمداخل والمخارج وجزيرة و�سطية عر�ضها 3,5 م. 
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ثلاثة أنفاق مغلقة تحت مدارج الطائرات 

بطول إجمالي قدره 1.92 كلم 

وعرض 35 م 
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1- أنفاق مغلقة تحت مدارج الطائرات

• ثلاثة �أنفاق مغلقة تحت مدارج الطائرات و�ساحة وقوف الطائرات بطول �إجمالي قدره 	
1.9 كيلومتر، وهي : 

11 النفق رقم )1( الواقع على طريق العروبة بطول 597 متراً ..
22 النفق رقم )2( الواقع على طريق العروبة بطول 485 متراً ..
33 النفق رقم )3( الواقع على طريق �أبي بكر ال�صديق بطول 840 متراً .
• نفق بطول 60 متر مع ج�سر بطول 210 متر عند مداخل مقر قيادة الدفاع الجوي وج�سر 	

بطول 41 متر على تقاطع طريق العروبة مع طريق ابي بكر ال�صديق. 
• تعديل الت�صاميم الخا�صة بتقاطع طريق العروبة مع طريق الملك عبدالعزيز بزيادة طول 	

النفق المغلق لي�صبح 170 متر �شاملا ج�سور للإلتفاف على طريق الملك عبدالعزيز.

2- ميدان التقاء طريق أبي بكر الصديق مع طريق 
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 330.000 م2مساحة الميدان الاجمالية 
أي ما تعادل مساحة  36 ملعب كرة قدم
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العروبة

�سهولة،  بكل  الطريقين  بين  ولاانتقال  لااتجاهات  لكل  لاالتفاف  حركات  يتيح  الحركة  حر  تقاطع 
بم�ساحة �إجمالية قدرها 330 �ألف م 2.
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3- التقاء طريق العروبة مع طريق الملك عبدالعزيز 

تنفيذ نفق في طريق الملك عبدالعزيز عند تقاطعه مع طريق العروبة بطول 995 م �شاملًا 
حركات للالتفاف على طريق الملك عبدالعزيز �شمالًا وجنوباً.

نفق بطريق الملك عبدالعزيز عند تقاطعه 

مع طريق العروبة بطول 995 م
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4- التقاء طريق العروبة مع شارع عبدالرحمن الغافقي

معالجة التقاء طريق العروبة مع �شارع عبدالرحمن الغافقي عند تقاطعه مع الطريق الدائري 
ال�شرقي ب�إن�شاء ج�سر بطول يقارب 750 متراً  وبم�سارين لنقل الحركة المرورية القادمة من 
وكذلك   , الغرب  باتجاه  العروبة  �إلى طريق  متجهة  ال�شرقي  الدائري  الطريق  على  الجنوب 
باتجاه  للحركة  التقاطع  منطقة  ال�شرقي في  الدائري  الطريق  على  لاانعطاف  �إ�ضافة حركة 
ال�شمال , و�أي�ضاً للحركة باتجاه الجنوب , مع ربط تنظيم الحركة المرورية في التقاطع بنظام 

الإدارة المرورية بم�شروع امتداد طريق العروبة عبر قاعدة الريا�ض الجوية.

جسر من الدائري الشرقي باتجاه طريق 

العروبة غرباً بطول 750 م
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غرف خدمات تحتوي على جميع لوحات التحكم 
والمولدات الاحتياطية لكل نفق
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5- أنظمة السلامة )داخل الأنفاق(

توفر الأنفاق الممتدة �أ�سفل مدارج الطائرات »وهي مغطاة بالكامل« ان�سيابية عالية للحركة 
المرورية على المحورين الرئي�سيين في المدينة.

ول�ضمان �أداء الأنفاق لهذه المهام بكفاءة عالية تم تزويدها بالعديد من �أنظمة الأمن وال�سلامة، 
من �ضمنها �أنظمة م�ست�شعرات �شدة الإ�ضاءة داخل الأنفاق، ح�سا�سات للعد المروري لل�سيارات، 
اللوحات المرورية المتغيرة قبل الدخول للنفق، مراوح التهوية، وعدد 58 مركزاً للات�صال في 
حالات الطوارئ،  �أجهزة الإنذار اليدوية، كاميرات مراقبة على طول الأنفاق، �أجرا�س �إنذار، 
ب�إ�ضائة )LED(، لاقط ومكبرات �صوت بعدد 132،  النفق محددة  �أبواب هروب بين طريق 
محددات �ضوئية للم�شاة داخل النفق تحدد �أبواب الهروب، �أبواب في منت�صف النفق لمركبات 
الطوارئ، فتحات للدوران قبل وبعد النفق، ومولدات كهرباء احتياطية للطريق بعدد 6 مولدات، 
كما تم توفير بطاريات �إحتياطية ) UPS ( بعدد 8 بطاريات تغذي �أنفاق الطريق لمدة 30 دقيقة 
تعمل في الحالات الطارئة، كما يمكن تبليغ ال�سائقين بالر�سائل اللازمة في الحالات الطارئة 
عبر جهاز الراديو الخا�ص بال�سيارات وذلك على تردد موجات FM لترددي 100 و 98 ويجري 

.  FM العمل على �أن ت�شمل جميع موجات
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113 مروحة تعمل على تدفق الهواء للخارج مع 
اتجاه الحركة المرورية في كل جانب من جوانب الأنفاق 
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6- تجهيزات التهوية

جهزت الأنفاق بمراوح تهوية عددها 113 مروحة، تعمل على تدفق الهواء الخارج من المراوح 
مع نف�س اتجاه الحركة المرورية في كل جانب من جوانب النفق بهدف ت�سريع عملية التهوية، 
ويمكن عك�س اتجاه تدفق الهواء في حالة الحريق ب�شكل ي�ساعد على زيادة فاعلية عملية الإطفاء.

ن�سبة  �آليا ويتم التحكم في �سرعتها واتجاه دفعها من خلال ح�سا�سات قيا�س   تعمل المراوح 
الكربون والنيتروجين وكذلك م�ست�شعرات الحرارة وذلك عن طريق نظام )�سكادا( والذي 

يعمل على ت�شغيل ومراقبة الأنظمة عن بُعد ومن خلال مركز المراقبة والتحكم .
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6 مخارج للطوارئ
25 مصدراً لمياه إطفاء الحريق

9 مضخات إطفاء الحريق
24 جهاز استشعار لغاز أول أكسيد الكربون واكاسيد النيتروجين



33

7- نظـام إطفاء الحريق
  

تعتبر الحرائق من المخاطر الرئي�سية التي يمكن �أن تقع في الأنفاق ب�شكل عام، وذلك ب�سبب تزايد 
�سرعة ا�شتعال النيران فيها بفعل الأثر الديناميكي على الغازات الم�شتعلة، لذا فقد تم تجهيز 
الأنفاق ب�أنظمة الإطفاء ومكافحة الحريق من خلال �أربعة عنا�صر رئي�سية تعمل بالتكامل وهي:

 1-  نظم الإنذار المبكر عبر �أجهزة لاا�ست�شعار.

  2- نقاط الإطفاء الثابتة.

 3- ا�سطوانات �إطفاء حريق.

 4- مخارج الطوارئ .
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  4275 وحدة إضاءة داخل الأنفاق
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8- نظـام الإضاءة داخل الأنفاق

جهزت الأنفاق بـ 4275 وحدة �إ�ضاءة تتكون من وحدات اعتيادية، ووحدات احتياطية للحالات 
الطارئة في الأنفاق، وقد تم تق�سيم الإ�ضاءة �إلى �إ�ضاءة ليلية و�إ�ضاءة نهارية، حيث تكون �شدة 
الإ�ضاءة النهارية داخل الأنفاق عالية في طرفي النفق عند الدخول لتتوافق مع �شدة الإ�ضاءة 
خارج النفق ويتم ذلك بوا�سطة م�ست�شعرات �شدة الإ�ضاءة داخل وخارج الأنفاق حيث يتم التحكم 
�آلياً ب�شدة الإ�ضاءة وذلك تفادياً لإبهار نظر ال�سائق وكمتطلب من متطلبات ال�سلامة في الأنفاق.

كما تم تجهيز الأنفاق بمحددات �ضوئية ) LED ( لتحديد جانبي الطريق داخل لاانفاق تعمل 
لونين في اتجاهين  ذات  الطارئة  الأنفاق في الحالات  م�ستخدمي  �سلامة  م�ستوى  توفير  على 

متعاك�سين )�أحمر و�أبي�ض( يحددان الم�سار اللازم اتباعه للم�شاة للهروب.
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		 1256 مجسماً فنياً لطائرات
 45 علماً للمملكة العربية السعودية 

42 قمعاً جمالياً للرياح
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9- المجسمات والتكوينات الجمالية
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الأسوار على جانبي الطريق بطول 11000 م وبارتفاع 3 م

 الأسوار على جانبي الطريق بطول 8200 م  وبارتفاع 5 م
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10-  الأســـوار

يت�ضمن الم�شروع �إن�شاء �أ�سوار على جانبي الطريقين بطول 11000 م وبارتفاع 3 م، وفي بع�ض 
�أجزاء من الم�شروع يوجد حائط بطول 8200 م وبارتفاع 5 م، حول �إمتدادات الطرق داخل 
محيط قاعدة الريا�ض الجوية، وتم تزيين الأ�سوار بر�سومات و�أ�شكال جمالية ووظيفية يمكن 

من خلالها معرفة لااتجاهات.
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1000 نخلة
3000 شجرة وشجيرة

الخضراء المسطحات  من  م2   200.000 من  أكثر  وتغطية 
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11- التشجير

زرعت في محيط الطرق وبين عنا�صرها المختلفة حوالي 1000 نخلة كما تم زراعة الأ�شجار 
وال�شجيرات بما يزيد عن 3000 �شجرة و�شجيرة، ت�ساهم في التقليل من التلوث البيئي الناجم 
عن انبعاث غاز �أول �أك�سيد الكربون من المركبات الم�ستخدمة للطريق، كما تم تغطية �أكثر من 

200.000 م2 بالم�سطحات الخ�ضراء.
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18 مضحة أساسية لتصريف مياه السيول من الأنفاق
5 مضخات احتياطية

7 مضخات للري بقدرة إنتاجية للمحطة تبلغ 2800م3 
يومياً وخزان تصل سعته إلى 6000 م3

مقطع عرضي يوضح مجاري قنوات تصريف السيول 
ومياه الأمطار أسفل الأنفاق
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12- نظام الري وشبكة الصرف والخدمات

تم تزويد الأنفاق بـ 18 م�ضخة �أ�سا�سية لت�صريف مياه ال�سيول و 5 م�ضخات احتياطية، كما تم 
تزويد �شبكة الري داخل محطة معالجة المياه بعدد 7 م�ضخات كبيرة لري المناطق الخ�ضراء 
بالم�شروع حيث يتم التحكم بها عن طريق موجات لا�سلكية، وتبلغ القدرة الإنتاجية للمحطة 

2800 م3 يومياً، وت�صل �سعة الخزان �إلى 6000 م3.

13- قناة رئيسية لتصريف السيول

قناة  من  ابتداءً  كلم   11 يقارب  بطول  تمتد  متر   )2٫5 *3 ( بمقا�س  خر�سانية  قناة 
وتتجه  عبدالعزيز،  بن  �سلطان  مري�  الأ �شارع  بداية  في  الواقعة  ال�شمالية  التحويل 
طريق  حتى  الجوية  الريا�ض  قاعدة  عبر  ال�صديق  بكر  بي  �أ طريق  بمحاذاة  �شمالًا 

محمد. بن  عبدالعزيز  بن  �سعود  الإمام 
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6،988 وحدة إضاءة
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 ارتفاع الأعمدة عدد الأعمدة اسم الطريق
المسافة الفاصلة بين 

 شدة الإضاءة الأعمدة

 50 لوكس 25 متراً 16 مترا127ً طريق أبوبكر الصديق

 50 لوكس 25 متراً 16 متراً 203 طريق العروبة

 50 لوكس 25 متراً 12 متراً 122 التقاطع الحر

14- إنارة الطريق



46

183 لوحة إرشادية وتنظيمية متغيرة الرسائل   
120 لوحة متغيرة للتحكم بالمسارات داخل الأنفاق 
260 كاميرا ثابتة و34 كاميرا متحركة
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15-  أنظمة الإدارة المرورية

ت�شتمل الطرق على نظم الإدارة المرورية بتقنية متقدمة؛ لتحقيق لاا�ستفادة الق�صوى من الطاقة 
لاا�ستيعابية للطرق، ورفع م�ستوى ال�سلامة المرورية فيه، حيث جهزت الطرق الرئي�سية بلوحات 
�إر�شادية متغيرة الر�سائل عددها 22 لوحة، ولوحات تنظيمية متغيرة الر�سائل عددها 161 
لوحة ، ولوحات متغييرة للتحكم بالم�سارات داخل الأنفاق الثلاثة عددها 120 لوحة، ونظام 
�آلي لمراقبة الحركة المرورية عند التقاطعات وعلى امتداد الطرق بوا�سطة كاميرات مراقبة 

عددها 260 كاميرا ثابتة و34 كاميرا متحركة لعدّ الحركة المرورية.

يتم �إدارة النظام من خلال غرفة تحكم مركزية خا�صة بالطرق، يتم من خلالها وب�شكل �آلي 
�إعطاء م�ستخدمي الطرق التوجيهات �أثناء لاازدحام المروري �أو ح�صول الحوادث لا قدر الله.

 260 كاميرة ثابتة

 34 كاميرة متحركة

 128 لوحة توجيهية متغيرة الرسائل في الطريق الرئيسي

 176 لوحة متغيرة الرسائل للتحكم في المسارات



48



49

حقائق وأرقام
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22 لوحة إرشادية متغيرة
161 لوحة تنظيميه متغيرة

560 ألف سيارة يومياً

613.300 م3  من الخرسانة المسلحة
52،000 طن من حديد التسليح

 433.0000 م2 من الأسفلت

كمية الحفر 3.7 مليون م3

ثلاثة أنفاق بطول 1.92 كلم

10 كلم أطوال الطرق

60 م عرض الطرق

35 م عرض الأنفاق
) 17.5 م لكل إتجاه (

حقائق وأرقام
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120 لوحة الكترونية متغييره
للتحكم بالمسارات

590 الف م من كيابل للمشروع203 عمود لإنارة طريق العروبة

 3000 شجرة وشجيرة
127 عمود لإنارة طريق

أبي بكر الصديق

57 لوحة في الطريق الرئيسي
 لتوجيه المركبات

6 مولدات احتياطية للطريق1000 نخلة

 200 ألف م2 من
المسطحات الخضراء
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مشروع تقاطع إمتداد طريق أبي بكر الصديق مع طريق مكة المكرمة
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نفق بطول  800 م على امتداد طريق أبوبكر 
الصديق عند تقاطعه مع طريق مكة المكرمة



نبذة عن المشروع

�أبي بكر ال�صديق وطريق �صلاح الدين الأيوبي؛  لت�سهيل الحركة المرورية على محور طريق 
جاري العمل على �إن�شاء نفق بطول 800 م وطول الجزء المغلق منه 90 م عند تقاطع الطريق 
مع طريق مكة المكرمة ، كذلك �إ�ضافة حركة لاانعطاف باتجاه ال�شمال و�أي�ضاً للحركة باتجاه 

الجنوب طول كل منها 30 م .

ويتكون النفق من ثلاث م�سارات للطريق الرئي�سي يبلغ عر�ضها 3.6 م بالإ�ضافة �إلى كتف 
بعر�ض 2.5 م في النفق، مع زيادة الم�سارات عند مداخل و مخارج النفق، وطريق خدمة مكون 

من ثلاث م�سارات وت�صبح �أربعة م�سارات عند التقاءه بطريق مكة المكرمة .

قاعدة  عبر  ال�صديق  بكر  �أبي  طريق  امتداد  على  المرورية  الإدارة  بنظام  النفق  ربط  تم  كما 
الريا�ض الجوية.
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